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Prufungsantrag gem. § 44 PatG istgesteilt 

@ Kennzeichen fur Fahr-, Start- und Landebahnen 

Kennzeichen fur die verschiedensten EinsatzfaMe, wie bei- 
spielsweise auf Fiugplatzen oder an StraBenrandern, beste- 
hen a us einem weich^elastischen, vorzugsweise schaumt- 
gen Korper, der bei Aufprall ausweicht biw. sich verformt 
So sind wirkungsfvoll Beschadigungen an Fahrzeugen, wie 
Flugzeugen und Kraftwagen, sicher verhindert. ohne daS 
dadurch die Funkttonsweise bzw. die Aussage eines derarti- 
gen Kennzeichens verandert oder garverschtechtert i&t. Die 
Kennzeichen konnen jede beliebige Form aufweisen, wobei 
derSchaumstoffkorperdes Kennzeichens mit Markierungen 
versehen oder von einar Folia umnriantelt sem kann, die die 
entsprechenden Markierungen aufweist. 
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Keimzeichen fUr Pahr-, Start- und Landebahnen 


Patentansprfiche 


jy Kennzeichen zxir optischen Begrenzung, insbesondere 
seitlichen Begrenzmg von Fahrbahnen iind Wegen, die mit 
ihrem KSrper auf dem Boden aufstehen und auf der AuBen- 
flSche reflektierend Oder nicht reflektierend ein- oder 
mehrf arbig sind oder mit Hinweisen oder Markierungen versehen sin3 
dadurch gekennzeichnet, 
das der Korper (2) ein elastischer SchaumstoffkSrper (5, 
19, 2o) ist. 

2. Kennzeichen nach Anspruch 1, ' 
dadurch gekennzeichnet, 
dafl der Schaumstoffkofper (5, 19, 2o) aus einem weich- 
elastischem, schaumig ausgebildeten Elastomer besteht. 


- 2 - 
BAD ORIGINAL 


3. Kennzeichen nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

da6 der Schaumstoffkorper {5, 19, 2o) aus vulkanisierbaren 

Latexmischungen oder Stoffen gleicher Endwirkung aufqe- 
schMumt ist. 

4. Kennzeichen nach Anspruch 1, Anspruch 2 oder Anspruch 3 
dadurch gekennzeichnet^ 

daB der Schaumstoffkorper (5, 19, 2o) mit einer dunnwandigen 
Folie {7, 8) ganz Oder teilweise lammantelt ist» 

5i Kennzeichen nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 
daB die Folie (1, 8) farbig ist. 

6. Kennzeichen nach Anspruch 1, Anspruch 2 oder Anspruch 3 
und Anspruch 4, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB der Schaumstof fkarper (5, 19, 2o) als Vollkorper aus- 
gebildet ist und die Form einer Pyramide (1o),eines Dach- 
reiters (11) oder Kegels (12) aufweist, wie sie fiir j: 
Roll- und Landebahnen von Plugplatzen verges chrieben sind** 

7. Kennzeichen nach Anspruch 1, Anspruch 2 oder Ansprucjh 3 
und Anspruch 4, ' 
dadurch gekennzeichnet,^ 

daB der Schaumstof fkSrper (5, 19, 2o) als Hohlkorper ist, ; 
wobei der Hohlratm (14) eine ausreichende StabilitSt des 
gesamten KSrpers bewahrend bemessen ist. 

8. Kennzeichen nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi der Hohlraum (14) im Schaumstoffkorper (5, 19, 2o) einen 
StQtzkorper (17) aufnehmend ausgebildet ist. 
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9. Kennzeichen nach Anspruch 1, Anspruch 2 odor Anspruch 3, 
■dadurch gekennzeichnet, 
dafi dem Schaumstof fJcorper (5, 19, 2o) eine uber den Rand 
(15) vorstehende Fuflplatte (32) zugeordnet ist. 

10. Kennzeichen nach Anspruch 4 und Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die PuBplatte (32) und/oder Teilfiachen der Polie 

(7, 8) magnetisch oder auf Magnete ansprechend ausgebildet 

sind. 

11. Kennzeichen nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichhet, 

daB die Dnterseite (34) der FuBplatte (32) Oder des Schauin- 
stoffkQrpers ganz oder teilweise als HaftflSche ausgebildet 

12. Kennzeichen nach Anspruch 1, Anspruch 2 oder Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafl mehrere Schaumstof fkdrper (5, 19, 2o) zu einem Hinder- 
nis (21) ftir vorzugsweise den Reitsport zusainmenfugbar , 
ausgebildet sind. - 

13. Kennzeichen nach Anspruch 12, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die SchaurustoffkOrper (5, 19, 2o) stangenfdmig ausge- 
bildet und senkrecht hzw. waagerecht verwendbar sind, wobei 
mittig zusatzlich ein oder mehrere senkrecht angeordnete 
Stangen (23) vorgesehen sind. 

14. Kennzeichen nach Anspruch 12 und Anspruch 13, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die waagerecht angeordneten Stangen (25, 26) auf der 
dem Springpferd zugewandten Seite mit im Abstand ange- 
ordneten Blech- Oder Hartkunststoff stiicken beschichtet sind. 
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IS.Kennzeichen nach Anspruch 13, 
dadurch gekennzeichnet, 
daB die senkrecht angeordneten Stangen (23) am freien 
Ende (27) eine flache Gabel (28) aufweisen. 
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Die Erfindung betrifft ein Kennzeichen zur optischen 

Begrenzung, insbesondere seitlichen Begrenzung von Fahr- 

bahnen und Wegen, die Hit ihrem K6rper auf dein Boden aus- 

stehen und auf der AuBenf ISche ref lektierend Oder nicht 

reflektierend ein- oder mehrfarbig sind oder init Hinweisen 
Oder Markierungen versehen sind. 

Derartige Kennzeichen werden fiir die verschiedensten 
Zwecke eingesetzt, um den Benutzer von Plugplatzen, von 
Strafien oder Wegen auf die vorgegebenen Begrenzungen auf- 
merksam zu machen und so eine def inierte Wegstrecke und 
Fahrbahn zu markieren. Dabei sind die Kennzeichen je nach 
dem vorgesehenen Einsatzort geformt oder mit entsprechenden 
Markierungen versehen. So sind ira Flugsport je nach Art 
der Start- und Landebahnen auffailig farbig ausgeriistete 
Dachreiter, Kegel und Pyramiden im Einsatz, die entweder 
zwei farbig oder aber mit Hinweisen versehen sind. Diese 
Markierungen werden parallel der Start- und Landebahn auf- 
gestellt und in der Kegel ira Boden befestigt. Diese be- 
kannten, Kennzeichen bestehen entweder aus Blech, Holz Oder 
Kunststoffplatten. Die Markierungen oder Farbstreifen sind 
aufgemalt oder aber aufgeheftet. GerMt ein Flugobjekt 
von der vorgesehenen Landebahn ab und fShrt gegen ein der- 
artiges Kennzeichen, so ist in der Kegel das Fahrwerk, 
hSufig aber auch das gesarate Flugobjekt beschadigt. Auf- 
grund des Aufpralles kann es dariiberhinaus zu einem Abkippen 
des Flugobjektes und zu PersonenschSden kommen* 

Bekannt sind weiter sogenannte StraBenbegrenzungspf Shle, 
die an den, den Fahrern zugewandten Seiten Reflextions- 
streifen aufweiseh, Diese Kennzeichen bestehen aus Beton 
Oder neuerdings auch aus hohl ausgebildeten Kunststof f- 
kOrpern. Beide Ausfuhrungsformen haben den Nachteil, dafi 
ein von der Fahrbahn abkommendes Fahrzeug durch diese Kenn- 
zeichen beschadigt und haufig genug auch Personen verletzt 
werden. 
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Bekannt, sind auch Kennzeichen, die fiir sportliche 
Anlasse als Hindernisse eingesetzt werden. So warden belm. * 
Reitsport solche aus Stangen Oder groBen Blocken bestehenden 
Hindernisse aufgebaut, die vom Pferd und Reiter tiberwunden 
werden mfissen. Die Stangen oder auch die einzelnen Bau- 
korper eines derartigen Kennzeichens bestehen in der RegeX 
aus H0I2, so daB es bei Unglucken zu teilweise erheblichen 
Verletzungen beim Reiter und Pfer'S kommen kann. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein veritzxxngs- 
freies und bei Unfall wenig oder keine SachschSdeh ver- 
ursachendes Kennzeichen zu schaffen. 

Die Aufgabe wird gemaB der Erfindung dadurch gel5st, d^B 
der Korper des Kennzeichens ein elastischer Schaumstof 
korper ist. 

Ein derartiges Kennzeichen kann auf einem Flughafen, an 
einer StraBe oder auf einem Reit- oder Sportplatz postiert 
ohne weiteres gerammt oder iiberfahren werden, ohne daB dabei 
Verletzungen oder Sachschaden auftreten. Besonders vorteil- 
haft ist d^bei, daB der Schaums toff korper auch bei Aufprall 
mit hohen Geschwindigkeiten sicher nachgibt/ so daB SchSden 
nicht auftreten • Ungiinstigstensf alls wird es zu einer 
Zerstorung des Kennzeichens kommen , was aber wegen des 
geringen Preises nicht als entscheidender Nachteil ange- 
sehen werden kann. Vorteilhaft ist dariiberhinaus, daB mit 
dem Schaumstoff jede beliebige Form eines Kennzeichens 
einstellbar ist. Je nach der GroBe des Kennzeichens kann 
dieses ohne zusStzliche Arretierungs- oder Fixierarbeiten 
aufgestellt werden, so daB die Montage- \ind Demontagearbeiten 
nur geringe Kosten verursachen. Ein derartiges / als elastischer 
Schaums toff k5rper ausgebildetes Kennzeichen hat ein aus- 
reichend groBes Eigengewicht, so daB es bei entsprechender 
GrBBe den vorgegebenen Standort ohne die erwShnten Arre- 
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tierungsmaBnahme einhSlt. Dabei ist es in der Kegel sogar 
vorteilhaft, wenn sich ein derartiger Schaumstof fkorper 
mit Feuchtigkeit vollsaugt. Ist dies aber aus Sicherheits- 


griinden nicht gewiinscht oder zweckmaBig, so wird die Ober- 
flSche des Schaumstof fk5rpers durch Verietzung oder Er- 
hitzung geschlossen, so daB Feuchtigkeit nicht eindringen 
kann, 

Nach einer Ausbildiing der Erfindung besteht der Schaum- 
stof fkorper aus einem weich-elastischen/ schaumig ausge- 
bildeten Elastomer. Wichtig ist dabei, daB der Schaumstof f- 


korper elastisch ist, so daB er bei Aufprall sich verformen 
Oder ausweichen kann. Dadurch ist eine Zerstorung zunachst 
verhindert und SchSden auch bei hohen Aufprallgeschwindig- 
keiten sicher vermieden. 

Nach einer weiteren Ausbildung der Erfindung ist der 
SchaiunstoffkSrper aus vulkanisierbaren Latexmischungen 
Oder Stoffen gleicher Endwirkung aufgeschSumt. Auch ein der- 
artiger Schaumstoffkorper weist vorteilhaft weich-elastische 
Eigenschaften auf, so daB er ausweichen bzw. sich vorteilhaft. 
verformen kann. Aufgeschaurat wird eine derartige Latexmischiing. 
mechanisch oder durch gasabspaltende Treibmittel / wobei ein ^ 
derartiger Schaxnnstof fkorper ein vorteilhaft durchgehend^ 
gleichmSBiges Eigangewicht aufweist. 

Statt einer Giattung der OberflSche des Schaumstoff- 
korpers ist erf indungsgemaB vorgesehen, daB der Schaumstoff- 
kSrper mit einer dtinnwandlgen Folie ganz oder teilweise umman- 
telt ist. Eine derartige Folie mach ein derartiges Kennzeichen Klima 
unabhangig und bietet darUberhinaus die M5glichkeit, jeweils 
derartige Kennzeichen den Einsatzbedingungen am Einsatzort 
fonnmaBig anzupassen. Dariiberhinaus kann tiber die Folie , 
gleichzeitig die Markierung aufgebracht werden, insbesondere 
wenn diese aus verschiedenen Farbstreifen besteht. Hierzu 
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ist vorgesehen, dafl die Folie farbig ist, wobei dies sowohl 
weiB wie auch jede andere Farbschattierung sein kann. Diese 
farbige Ausbildung bzw. die Verwendung von Folie bietet 
somit den Vorteil, bei &iderungen der Einsatzbedingungen 
Oder des Einsatzortes den Schaumstof fkorper durch ttber- 
streifen einer entsprechend anderen Folie weiter oder 
wieder zu verwenden. 

Insbesondere fur den Einsatz auf FlugplMtzen und Flug- 
hSfen ist ein Kennzeichen geeignet, bei dem der Schaumstof f- 
korper als Vollkorper ausgebildet ist und die Form einer 
Pyramide, eines Dachreiters oder Kegels aufweist, wie sie 
f-iir Roll- und Landebahnen von Flugpiatzen vorgeschrieben 
sind. Dabei kann ein derartiger Schainnstof fkSrper sowohl 
von vornherein farblich ausgertistet oder mit entsprechenden 
Folien Oder Markierungen versehen werden, 

Insbesondere bei groBvolumigen Kennzeichen ist es aus 
KostengrUnden zweckmaBigr wenn wie erf indungsgemas vorge- 
sehen, der Schaumstof fkorper als HohlkSrper ausgebildet 
ist/ wobei der Hohlravim eine ausreichende Stabilitat 
des gesaraten KSrpers bewahrend bemessen ist. Der Hohlraum 
erhoht insbesondere dann noch die Nachgiebigkeit und 
Elastizitat des Kennzeichens, wenn er dffnungen aufweist, - 
durch die die Luft bei einem ZusammendrGcken des Kenn- 
zeichens bzw. des Schaumstof fkOrpers entweichen kann. 

• Nach einer weiteren Ausbildung der Erfindung ist der 
Hohlraum im Schaumstof fkorper einen Stutzkorper aufnehmend 
ausgebildet. Uber den Stfitzkorper konnen dann einzelne 
SchaumstoffkSrper wirksam und ohne groBen Aufwand miteinander 
Oder auch mit einer FuBplatte oder dem Untergrund verbunden 
werden. Vorteilhaft ist eine derartige Ausbildung insbe- 
sondere bei Dachreitern, die eine Aufteilung der farblichen 
Kennzeichnung entsprechend ermSglichen. Auf diese Weise 
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kann ein derartiger Dachreiter einfacher transportiert und 
leichter gehandhabt werden, da er erst am Einsatzort zu- 
sammengefugt bzw. zusammengesteckt wird. Insbesondere bei 
StraflenbegrenzungspfShlen kaim ein derartig ausgebildeter 
Schaumstoffkorper fiber einen einfach von Hand in den 
Erdboden eingeschlagenen und nur geringfiigig dariiberhinaus 
stehenden Stab gestulpt werden, Eine Montage ist somit 
wesentlich erleichtert. 

Eine andere Moglichkeit, ein derartiges Kennzeichen 
bzw. einen Schaxitnstof fkSrper mit dem Untergrund zu ver- 
binden, ist erf indungsgemaB darin zu sehen, daB dem 
Schaumstoffkorper eine iiber den Rand vorstehende PuBplatte 
zugeordnet ist. Diese Fufiplatte weist beispielsweise 
Bohrungen auf , so daB mit Erdnageln oder ahnlichen Hilfs- 
mitteln ein derartiger Schaumstof fkSrper sehr wirksam 
und ohne groflen Arbeitsaufwand mit dem Untergrund verbunden 
werden kann. 

Zur Erleichterung der Montage und Demontage kann es 
zweckmSBig sein, daB FuBplatte und/oder Teilf IScHen der 
Folie magnetisch oder auf Magnete ansprechend ausgebildet 
sind. Bei einer derartigen Ausbildung ist es je nach Aus- 
riistung sogar m5glich, mit Elektromagneten eine ganze Reihe 
von derartigen Kennzeichen ^u fixieren bzw. von der FAxierung 
zu losen. Dies kann beispielsweise zweckmaBig bei Umleitungen 
verwirklicht werden, insbesondere wenn diese Umleitungen 
in zeitlichen Abstanden wiederholt benutzt werden* 

Eine andere Art der IQsbaren Befestiguhg derartiger 
Kennzeichen ist erfindungsgemMB darin zu sehen, daB die 
Unterseite der FuBplatte oder des Schaumstof fkOrpers ganz 
Oder teilweise als HaftflSche ausgebildet ist. Dabei kann die 
FuBplatte unter Dmstanden auch genau die MaBe des Schaumstof f- 
korpers aufweisen. SchlieBlich ist es auch moglich, derartige 


Kennzeichen 


1o ^ 


beispielsweise fiber Klebmasse wie Teer mit dem Untergrund.^ 
zu verbinden. Damit warden derartige Kennzeichen optimal 
fur Baustellenverkehr beispielsweise auf Autobahnen ein- • 
setzbar, da diese unfallsicheren Kennzeichen als Trenn- 
linie und optische Begrenzung eingesetzt werden^ ohne dafl 
f iir deren Montage Oder Demontage besondere Maschinen 
erforderlich sind. Besonders vorteilhaft dabei ist, daB 
diese Kennzeichen wegen ihrer besonderen Ausbildung so 
groQ sein konnen, dafl ein bewufltes ttberfahren unterbleibtpr 
Ein derartiges bewuBtes ttberfahren. von Trennlinien bei 
Baustellen wird von vielen Autofahrern insbesondere bei 
NSgeln gerne vorgenommen, wird aber bei entsprechend - 
groBvolumigen Schaumstof fkSrpem unterbleiben . Bei einem 
unbeabsichtigten tJberfahren der Trennlinie kSimen dagegen 
SchSden am Fahrzeug nicht auftreten. 

In vorteilhafter Weise ist es auch mttglich/ aus mehreren 
gleich Oder unterschiedlich ausgebildeten Schaumstof fkSrpern 
grofle Kennzeichen herzustellen. Hierzu ist nach einer 
Ausbildung der Erfindung vorgesehen, dafl mehrere Schaum- 
stoffkSrper zu einem Hindernis ffir vorzugsweise den Reit- 
sport zusammenfiigbar ausgebildet sind. Dabei konnen der- 
artige Schaumstoffkarper beispielsweise in Wurfelform zu 
Mauern Oder Mauerricks zusammengefiigt werden^^ Bei Spring- 
fehlern oder Unfailen kOnnen diese Telle Verletzungen an 
Reiter und Pferd nicht hervorrufen. Dariiberhinaus 1st es 
aber auch moglich, die Schaumstof fkorper stangenformig 
auszubilden und senkrecht bzw. waagerecht verwendbar zu 
formen, wobei mittig zusStzlich ein oder mehrere senkrecht 
angeordnete Stangen vorgesehen sind. Auf diese Weise kann 
beispielsweise eine Triplebarre oder eine zweifache 
Oder dreifache Kombination auf gebaut werden. Die stangen- ; 
formig ausgebildeten SchavimstoffkOrper kSnnen dabei bei- 
spielsweise eine innenliegende VerstSrkung haben, die eine' 
Stangenform iiber mehrere Meter Lange ermaglicht. Da die 
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Hindemisse unfallsicher sind, ist es dariiberhinaus mOglich, 
derartige stangenf5nnig ausgebildeten Schaumstof fkorper 
mittig Oder an mehreren Stellen durch entsprechend ausge- 
bildete Stangen zu untersttitzen. Hlerzu ist es zweckmaflig, 
die senkrecht angeordneten Stangen am freien Ende eine 
fiache Gabel aufweisen zu lassen, in der die waagerecht 
angeordneten Stangen aufliegen. 

Urn diese Hindemisse fur das Pferd nicht nur optisch 
sondem auch akustisch oder gefUhlsmaBig bemerkbar zu machen, 
ist es zweckmSBig, dai3 die waagerecht angeordneten Stangen 
auf der dem Springpferd zugewandten Seite mit im Abstand 
angeordneten Blech- oder Hartkunststoffstiicken beschichtet 
sind. Diese Blech- oder Hartkunststoff stUcke geben bei 
Beriihren ein akustisches Signal, das dem von Holzstangen 
sehr Shnlich ist. Im iibrigen werden Springpferde nach 
relativ kurzer EingewShnungszeit auch ausschlieBlich mit 
optischen Hilfen derartiger Schaumstof fkSrper auskommen. 

Die Erfindung zeichnet sich Insbesondere dadurch aus, dafl 
ein Kennzeichen geschaffen ist, das beim Rammen oder auch 
leichten Gegenfahren nachgibt bzw. sich verformt, so daB 
Verletzungen und auch SachschSden nicht entsteheh konnen. 
Vorteilhaft ist dariiberhinaus, daB die Kosten fur die 
Montage und D^vontage derartiger Kennzeichen gering ist 
und daB die Kennzeichen in beliebiger Form und ohne groBen 
technischen Auf wand herstellbar sind. Dabei kann das Kenn- 
zeichen die notwendigen Markierungen gleich mitenthalten 
Oder diese kOnnen mit Hilfe von Folien oder ahnlichen 
Hilfsmaflnahmen mit dem Kennzeichen verbunden werden, so 
daB beide eine Einheit bilden. 

Weitere Einzelheiten und Vorteile des Erf indungsgegen- 
standes ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung 
der zugehorigen Zeichnung, in denen bevorzugte Ausfuhrungs- 
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beispielse mit den dazu notwendigen Einzelheiten und 
Einzelteilen dargestellt sind. Es zeigen: 

Pig. 1 ein Kennzeichen in Form einer Pyramide, 

■ *i 

Fig. 2 ein Kennzeichen in Form eines Dach-jt 
reiters, 

Fig. 3 sine andere Ausfiihrungsform eines 

Dachreiters, 
Fig. 4 ein Kennzeichen in Form eines Kegels, 
Pig. 5 das Kennzeichen gemSB Fig. 2 mit ^ 

einem Hohlraum, : 
Pig. 6 ein aus mehreren Einzelteilen zusamigen- 

setzbares Kennzeichen, I 
Fig. 7 ein fiir den Reitsport vorgesehenes ; 

und als Hindernis ausgebildetes Kenii- 

z el Chen, 

Fig. 8 eine zu dem Hindernis gemSB Fig. 7 
gehorende Stemge im Querschnitt, 

Fig. 9 ein StraBenbegrenzungspf ahl in 

perspektivischer Darstellung und 

Fig. 1o einen Querschnitt durch einen StraBen- 
begrenzungspf ahl gemSB Fig. 9. 

Bei den in den Fig. 1 bis 6 dargestellten Kennzeichen \ 

1 handelt es sich um solche, die insbesondere auf Flug- 
hSfen mit unbefestigten Flachen zur Kennzeichnung der 
Start- und Landebahn eingesetzt werden. Alle diese Kenn- 
zeichen weisen einen eine bestiramte Form aufwelsenden KQrper 

2 auf f die schon als solche einen Hinweis fiir den Betrachter 
darstellt, Zusatzlich sind die einzelnen Korper 2 der Kenri- 
zeichen 1 mit Markierungen 3 versehen, wobei dieses gemaB 
den Ausfiihrungsformen der Fig. 1, 2, 4, 5, 6 durch einfacl^ 
Streifen bei dem gemaB Fig. 3 durch Ziffern erreicht wird. ? 
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Die einzelnen K5rper 2 der Kennzeichen 1 bestehen aus 
einem weich-elastischen, schaumig ausgebildeten Elastomer 
Oder einer vulkanisierbaren Latexmischung oder einem 
ahnlichen Schauinstoffk6rper 5. Dieser SchaumstoffkSrper 5 
steht mit seinem Boden 6 auf dem Untergrund auf und kann 
wie anhand der Fig. 3 erlSutert ist, von einer Polie 1, 8 
uingeben bzw. uinmantelt sein. Dabei sind die Markierungen 3 
auf der Polie 7, 8 angebracht, so daB ein und derselbe 
SchaumstoffkSrper 5 fiir verschiedene Einsatzorte bzw. 
Einsatzzwecke verwendbar ist. 

Bei dem in Pig. 1 gezeigten Ausfiihrungsbeispiels handelt 
es sich um eine Pyramide lo, bei dem in Fig. 2, 3, 5 und 
6 gezeigten Ausffihrungsbeispiel um einen Dachreiter 11 
und bei dem in Pig. 4 gezeigten Ausffihrungsbeispiel um einen 
Kegel 12. Dabei kSnnen insbesondere die Ausbildungen geraaB 
Fig. 1 und Pig. 4 auch beispielswelse eingesetzt werden, 
um die verschmaierten Pahrbahnen bei Autobahnbaustellen 
zu markieren. 

FQr die Parbgebung der Markierungen 3 ist orange, rot 
und schwarz bzw. gelb vorgesehen, wobei die ubrigen FlSchen 
weiB Oder gelb sind. 

Der K5rper 2 des Kennzeichens 1 ist bei denen in Fig. 
1 bis 4 gezeigten AusfUhrungsformen ein VollkSrper. GemSB 
Fig. 5 kann in diesem KSrper 2 aber auch ein Hohlraum 
vorgesehen sein, wobei der Rand 15 so zu bemessen ist, daB 
das gesamte Kennzeichen 1 eine ausreichende Stabilitat 
aufweist. 

Fig. 6 zeigt ein Ausffihrungsbeispiel, bei dem ein Dach- 
reiter gemSB Pig. 2 aus mehreren einzelnen Schaumstoff- 
kSrpern 5, 19, 2o besteht, die fiJber Verbindungsteile 16 
miteinander verbvmden sind. Eine derartige Ausffihrungsform 
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bietet den Vorteil, beliebig groBe Kennzeichen 1 aus leicht 
zu transportierenden Einzelteilen zusammenzusetzen. 

Fig. 7 zeigt eine AusfUhrungsfonUr bei dem mehrere 
SchaiirastoffkSrper 5, 19, 2o zu einem Hindernis 21 zusaramen- 
gefxigt sind. Hierbei sind die einzelnen Schaumstof fk5rper 
5, 19r 2o stangenformig ausgebildet und konnen wie Pig. 8 
verdeutlicht, einen Innenliegenden StutzkSrper 17 aufweis6n. 
Ein derartiges Hindernis 21, das aus senkrechten Stangen 22, 
22', 22'', 23, 24 sowie aus waagerechten Stangen 25, 26 > 
besteht, stent keine Gefahr fiir Reiter und Pferd dar, da ' 
die einzelnen Teile bei Aufprall nachgeben bzw. sich ver- . 
formen. Es ist aber auch mSglich, die Stangen 25, 26 so 
auszubilden, daB sie bei entsprechender BerUhrung aus ihrer 
Arretierung herausf alien bzw. auf den Erdboden herunterf alien, 
Hierzu weisen insbesondere die mittig angeordneten senk- 
rechten Stangen 23 am freien Ende 27 eine flache Gabel 28 
auf. Fig. 7 macht deutlich, daB,wenn schon ein derart 
kompliziertes Hindernis 21 aus derartigen Schaurastoff- 
kiJrpern 5, 19, 2o zusanamengestellt werden kann, auch ein- 
fachere Hindemisse wie Mauern herstellbar sind. 

Der StiitzkQrper 1 7 im Hohlraum 14 eines derartig ausge-=^- 
bildeten Schaumstof fkorpers 5, 19, 2o kann aber auch eine 
Art Feder sein, die bei entsprechender Belastung aus ihret 
Arretierung gelost wird, so daB das die waagerechten Stangen 
25, 26 abfallen. Unter diesen UraStSnden kOnnen die senk- 
rechten Stangen 22, 24 auch aus entsprechendem harten 
Material sein, um namlich ein Abspannen des federartigan 
StatzkSrpers 17 zu ermoglichen. 

Die Fig. 9 und 1o zeigen einen StraBenbegrenzungspfahl 
3o, der beispielsweise mit einer Ref lextionsleiste bzw. 
mit mehreren Reflextionsleisten 31 versehen ist. Der Korpdr 
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2 dieses Straflenbegrenzungspfahls 3o hat einen dreieckigen 
Querschnitt und ist belspielsweise mit einer Folie 7, 8 
so locker bespannt, dafl die Nachgiebigkeit des Schaiim- 
stoffkorpers 5 gewahrleistet bleibt. Dies ist unbedingt 
notwendig, xm zu verhindeni, dafl durch die Folie 7, 8 das 
Kennzeichen doch wieder einq so groSe Steifigkeit bekommt, 
dafl es bei Aufprall zu BeschSdigungen fiihrt. 

Der Straflenbegrenzungspfahl 3o ist gemafl Pig. 9 und 1o 
mit einer FuBplatte 32 versehen, in der Bohrungen 33 eine 
Verbindung mit dem Untergrund ermoglichen. Diese Bohrungen 
sind belspielsweise in den Ecken der dreieckigen FuB- 
platte 32 angeordnet, wobei die Fuflplatte selbstverstandlich 
auch jede andere Form ausweisen kann* Ist eine derartige 
Arretierung iiber NSgel oder Schrauben oder Anker nicht 
notwendig, so kann die Unterseite 34 der FuBplatte 32 
auch mit einer Haftschicht versehen werden, vm so eine 
leichte Montage zu ermSglichen. 
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